ESSAI

PARAPEMNTE

Coup d'oeil !
+ Performances en finesse

* Un peu plus de stabilité tangage
* Meilleure prise en charge au décollage

Efforts en vol droit._

Efforts en lrirqe

Comport. en spirale

Inversion de virage

Mouvementinverse nom = -

Lacet instable en dessausde 17 km/h

Tangage instable en basse vitesse,
amorti au-deli des dix pre-
miefs degrés

Roulis instable dans les 10 premiers
degres, amort] ensuice.

Oreilles ¥x - 2,5 mis i 37 kmth, non
accélérée. Pas efficace.

¥z moyennes 122 s & 2T bavh, 104 &

_ 35115@38,1.20 3 40 (PTV 95 kg)
Finesses moyennes  6.07 & 27 ki/h, 8.47 3 35,

_9.12338,9.21 2 40 (PTY %5 kg)

Rappel : pour le détail des procédures des essals
et la terminologie voir www.vol-libre.fr rubrique
« pratique » / essais vol Ilhp
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Ares ¢'est le dieu Mars en grec,
fils de Zeus et d’Hera. Ca promet
un sacré tempérament pour
cette aile de sport au virage
_parfait, labellisée en catégorie

SKY ET ALEXANDRE

LAres est le produit d'une collaboration
entre Alexandre Paux, designer attitré de
Sky Paragliders, et FrantiSek Salava, res-
ponsable des développements chez
Jojowings. A noter quelques « retour de
flamme » d'Alexandre le prolifique vers
d'autres marques qui ont donné naissance
& la Théma puis I'Acura chez Pro Design et
un modéle chez Niviuk, la NK1 ! Ca c'est
pour la face cachée. Plus au soleil, il déve-

loppe aussi MCC Aviation. A la lecture de
I'article, le Beluga, nouveau biplace Sky
Paragliders sera achevé...

Avec I'Ares, Sky se tourne résclument vers
le pilote de performance, trop exigeant pour
une Brontes mais pas assez exclusif pour
I'Eris 2, modéle de compétition de la
marque. Dernigrement, avec une Eris 2 de
série, Renata Kuhnova a remporté la
Coupe de monde de Kobarid (Slovénie)
pour sa premiére participation officielle &



| une PWC, devant Karin Appenzeller, leader

. actuelle de la Coupe du monde et Petra

rausova, double Champlonne d Europe et
onne du monde !
ette Ares, super Brontes ou, Eris
? (]

récaution pour le démélage
plumes fins évitera petites
es cravales. La qualilé des

r les mesures, 5 vols validés pour I'ex-
oitation de la polaire & charges diffé-
rentes. Sans compler les vols inutilisables...
its pets de fourmi du matin |
5 kg, j'obliens 38 km/h bras hauts.
a7 km'h & 90 kg. Clest & 95 kg que je
dépasse la finesse 9 grice au petit km/h
gagné. La mesure [égérement accélérée &
95 kg confirme le bien de charger la voile
en haut de plage. Au-dela, c'est un choix.
Pour les tests Vol Libre, nous suivens les
recommandations de I'homologation. C'est
* aussi légérement accélérée que, « déchar-
gée =, la voile délivre sa meilleure finesse.
La tenue en turbulences & 95 kg et sa viva-
cité encore accaptables me font poursuivre
gst 4 95 kg
ant, les meilleurs planer ont été
1 ou 2 kmh de plus, &~
Da, _remarquables uaI%\;
de 8. A fond de’bar-
me| on passe les 50 km/h
ble 55 « constructeur ».
ication de I'état de
taque vers 48 km/h
ailles si on insis-
‘est déja pas
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de. Corde
jur les bouts
dra laisser
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pour 20
Jgére insta-
comman-
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valeur
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une

Au final, la;ﬁ'ria
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mamien tangage,
entrée d'as-
 potentiel de

558 I est absent dans
confor-

La l:oume 7 Si je dis parfait, je suns sus-

pect. Bon alors un défaut ; ¢
cace qu'avec la Brontes
plus de jeu & lacet
gement. Mals justem
vait manguer a la

la catégorie résolum
Alors on revient au

ge de 'Ares est parfafl, désolé... La combi-
naison lacel-roulis est exemplaire avec un
soupgon de retard du roulis si on va cher-
cher des appuis trop discrets et mous.
Roulis inverse 7 Nada !

Tout se joue entra. 10 et 20 cm d'amplitude
pour des inclinaisons classiques, en pilota-
ge en ascendance. La répense en inclinai-
son et acoélération est pratiqguement lindai-
re jusqu'a 20 cm damplitude avet une
précision remarquable. En plus de ces
faibles amplitudes, on a tout dit avec 4 kg
d'effort | Rambo est aux oublieties. Pas de
réel travail indépendant des demi-voiles &
42 cm d'ouverture de venirale.

Dans le louvciement du thermigue et ses
rebondissements, toul peut se jouer a la
commande. En cas de remise & plat, le
cadencement sOr de l'aile extérieure

c'esl ce qui pou-
pour entrer dans

« parformance ».

de départ ; le vira-

L10A35 37-50

3710-3 990

Pegas Fenix 2
Sky Paragiiders

Mevedna VL 2 - Ades pour plloles motvs i dilbt de cammibng ou plctes:
libwse: ik - ade parbcullbmesnt safisicanty

Ares

ot
= prientant pas 90 nhels dilaut i
-] (o= sl - iy = o it

1184233 B.58a37

9.21440

Performance
1.14 535

Performance

I NG TN [ O e e vOUlTT vl Pl
s bon -

A

2 400/2 500
3 290/3 390

vt o A » o phul mmorie = = A = = bl g
i

BCer apemert B

7 ol wouss vouied | [ i) et

13



Technique de construction

Etais diagonauy en « ¥ =

perincipan de suspentage.
Renforts mytar aux nez de cloison e, troits
Renforts transversaux ligne « D » Dui sur foute Fenvergure.
Renforts aux sanghettes #ﬁ
Porcher Marine : extrades en Skytex 9017 o
e enduction ETTA, intrados en Skytex 9017 of
enductin E38A, Cloison ot biais, enduction
E294, Base de tissus : Dupont Mylon P4 6.5,
Ouvertare de pettoyage Noa

Trées bon

bond d'attague : ourké au deuble point droit

Eddedrid ynéema TS0-080 partie hate 1 mm,
aramic 6543-200 ef 6843160, 1.5 et L8 mm.

#4,83,C3,02. insertion A Kautes en arriérs du
bond &'sttagus

Branches

Patie d'ole triple 1 étage ou dble 2 #tages, sauf
sar ligne des D : pyramide +

Reperes colores

@ A il oreilles

Rerfort an mowsqueton selletie

Elocage des suspenies sur maillons

Dui, pieces plastiques

Sur A, B (75 %] et C (50 % des B]. relichomt des
D. poulies : 13 cm, Poulie montbe 3

Ancrage freins

prise de poignde par I'index [ergol & Panneau de
frcation]

Spacificites, mnovations

Sur clotson au bord de fulte, toutes les 3 collules.

Poignée de fredn avec ergol

|Vaste 140 |, righable par 3 sangles latirales

| retiere

|1 supérieare

Confortable, agréable. pauliéne karpe samge de

« recharge » en
portance  cette
dernigre et ren-
voia en courbe !
L'Ares garde ici
sa vilesse en
rotation, lajssant
une marge de
manoeuvrabilité

un peu d'attaque obli-
que et un tangage a
gérer mais rien de dia-
balique.
'amortissement est trés
surprenant sur cet axe
dans cette catégorie de
machine.

importants, En DEFENSE
super Brontes,

elle suil delle- LAres se montre sage, y
méme [l'ascen- dlivai compris en turbulences
dance. Appréciable dans Imdlhn“u Ilﬁ' :‘ sévéres. Pas mal de petits bouts

la baston ou lors du
maintien de la trajectoire
&n spirales interminables.
Un délice dans le méan-
dreux et malingre thermique
avec une docilité exemplaire et sans
inertie de la voile... Laile recentre le
thermique a la commande seule.
En titillant la commande intérieure
sur une courbe ralentie, tout dépend
de 'appui sellette pour une éven-
luelle tendance a la vrille. Du bon
coté de la sellette, le pilote n'aura
pas & craindre une tendance mar-
quée a la vrille. Et moins de risque
si l'on relache complétement la
main extérieure !

Les inversions en virage de 30° &
30" d'inclinaison en 5 secondes
confirment |'excellente manoeuvra-
bilite. Les valeurs de Vz en ligne
droite sont pratiquement gardées
en courbe. Magnifique domaine de
la voile de « course » réellement
« perf »,

LUTTE ACHARNEE

En Wing-overs et spirales engagés,
l'accélération a la commande
seule n'attend pas un demi-tour.
C'est « tout de suite ou mainte-
nant » que la vitesse sur trajectoire
augmente pour des appuis un tant
soit peu dynamiques, au maximum
de 30 cm. La centrifugation est
majeure, témoignant d'un bon
appui sur toute I'envergure de la
voile. Une action dans la spirale a
la commande donne une Vz géné-
reuse dépassant allégrement les
- 10 mfs avec une orientation face
planéte, diminuant ainsi la pres-
gion sur l'assise | Facile de tomber
du ciel | La neutralité apparait sur
une spirale trés appuyée, avec une
sortie aisée au contre discret a la
commande ou en se laissant pro-
pulser & I'extérieur de la courbe.
En spirale vers les - 7 m /s, pas de
neufralité et tendance & en sortir
seule. A la remise & plat, on trouve

sncore mellleors avec dels 02 Stabilo se repliant sous [intra-
sangle fine etraide genre 10, Mais sans tendance a l'en-
UP Summit 31

roulement. Ca se froisse simple-
ment sur 5 ou 7 cellules par le bord
d'attaque, trés peu dans la corde et ¢a
ne dure jamais.
En fermeture volontaire, on retrouve le
comportement d'une labellisation perfor-
mance. Ga s'arréte, trés peu, puis passe
devant avec une tendance trés nette & la
rotation. Laction commande, & doser, devra
&tre prépondérante pour stopper le mouve-
ment avec de la réserve dans l'amplitude,
Aux B, rien ne va plus ! La « bascule
arriere » est importante, révélant un
décrochage rapide de l'aile et devenant
instable. La déformation dans |'envergure
fait lacher les B pour assagir la béte 4 la
commande. L'abatiée est conséquente.
Done on oublie ¢a pour descendre rapide-
ment. Tout se passe comme si I'on tirait
par erreur sur les C, avec un décrochage
important...

I SR DR i

La ressource au poser est modérée, plutdt
a tangenter la planéte. Du fait d'un décro-
chage rapide de la voile dans I'amplitude
de freinage, un arrét progressif et complet
50us une voile « porteuse » sera difficile &
obtenir en freinant « a bloc ». Plutdt « Kiss
landing = que poser court. Mais a ce niveau
de maching, on sait doser et éviter de frei-
ner trop 1t

POUR QUI ?

On ne s'y trompe pas, I'Ares est faite pour
attaguer, transiter, dominer. Pilotes occa-
sionnels ou dexpérience insuffisante,
s'abstenir | Il faut du doigte pour s'amuser
el profiter de cette flache, maitriser tanga-
ge et roulis, la piloter avec précision en la
laissant bien voler. Lamortissement ne joue
pas tout seul en conditions soutenues. En
revanche, c'est une monture de choix pour
le cavalier émérite du ciel ! Finesse, en
termes de chiffres et de pilotage, ne saurait
mieux résumer cette magnifique machine.
On devient trés vite euphorique & son
bord... [Nk






