PARAPENTE

La légereté est de mise en H 2 ! Et les qualités
du vol aussi. A incorporer dans la liste de
choix d’une bonne intermédiaire. Escapades et
joies de pilotage sont au rendez-yous.

Comparatif ailes niveau VL 2
. Vz mini Finesse | V Bras hauts/accéléré | Label CENou | Avisde | Testcomplet | Prix (€)isee
Marque Moddle | <AV | (s ot km) | mesurée | (km/h) fodéral alomand | Ya¥ | vaw il et
Airwave Sportd | «AsfcVe| 113230 | 843297 | 3746 DIVIZ | wwxwn | 359 3170-3277
Firebird Spyder <As 116233 836337 | 374 DHV1-2 Jreven 355 2940-31%0
Mac ParaEden | Eden 3 Vs 115230 821336 3646 DHV 1-2 e ¥ | 21325
Advance Epsion§ | «ANs | 114330 | 83423 36-45 DHVI2 | wwax BT | 3080
MCC H2 “Va 117432 814235 3546 Standard | drhkk 359 I 2830-2 980
2 Niveau VL 2 : ailes pour pilotes motivés en début de camibre ou pilotes eMectuant une cinquantaine d'heures par an ou pilotes expérimentés voulant voler plutdt paisiblement. » ANV : alles plutdt
vivantes ou plutdt amorties » x x #  : ailes particulitrement satisfaisantes ne présentant pas de réels défauts en comportements, performances ou construction (trés bon) +++  ailes dont les QUi
lités 'emportent encore Largement sur queiques points qui devralent Btre améliorés en comportements, performances ou construction {bon) - : ales od les points 3 améliorer 'emportent
points satistaisants (bof) # : vous achetez si vous voulez ! (3 éviter) R
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i Ml tﬁmmt | MCC Aviation destilie
#8% voiles au comple-gouties. Alecandne
Paux répartit see affarts principalement
enbre deux margques 8f, pour MCC, &'ad-
joint bes services de Paul Amisk, il m'en
fait pas un rystere, |a Borea H 2 danve
des developpements de ta Baorsa et
Boréa 2.

Iy &3 ans, la Borda ciblail avec perli-
nence b public choisi, se démarguam
par un pasds Irds raisonnable de 5 kg en
faille madium pour 'essal La deuxiéme
VEFRICR AU b ol an &8 2005 Agalemant
testéa dans Vol Liwe doctobre 2005, pour
Ie plus grand bonhayr de Iy rédaction. La
H 2 arrive surle marché pour rdpandra &
une damantle sans casse croEsante de
woiles légeres mixlas, montagna et ther
migLE.

Lo consliucleur racommande deux pla-
gas e poids diffarentes selon une ufili-
sation purement vol montagne au alors
plus pobyvabante aliant la vol thermigue
at randonnée, Nous avens tecié La taille
5 & la limite supéieure de la gamme de
poids, donc clairement dans la lpurcheie
de poits - vol mantagne pur »,

Une nouvells machine arrive sur e cré-
naau DHV 2 an 2006 chez ca construe-
teur. Ia Malula.

SFECTS MATERIELS
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On relrouve des p.nilng daﬂa.:hla mr
I'extrados pour ke Fxation de & voile par
das pinces a linge ou pelites sardines,
lors de décollage sur pente raide ellou

annaigée.

Le fiszu est labriqué par Contender, four-
nigsewr des vaingueurs da la Coupe de
I'Amariza

La systhme da biocage de la poignéde de
frain ast simple, lagar, innovant. Lin patit
carn st cousu sur la drisse 4 3 om dela
poignéa. Sa ramontee dans la poulie da
freinane assure son mambian au pliags.
La puignée se remet autcmatiguemenl
en place lorsgue l'on joue en slabique an
saigiscant dirgclement les dnssas da
frens au-descus de la poube.

Le rappart projeté sur iéal fail apparaitre
un koba assez prononcd de fa volie. Le
faible allongemant contribue & une bonne
homogéndité da la valle ot une granda
facilité o ublisaton
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Efferis an virage A5kgh M hmh
o 15" o Inclinalssn,
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gerate facilite 'écopage. Le résullat
puteur de nog aspérances, La
'Un modéla de gonflage et décol-
Jnas un démélage coup de poi-
& préparabon vila kait da la corol-
ine en rien une montée de wile
e el symetrique. Elle s obtisnt
pas aved ung discrile prasence
- Les comectlions & la com-
3 saule sont efficaces pour des
amplitudes modédngas ef une fabie 1em-
porisation gommana une |g8re tendance
4 dépasser. La réponse en roulis est
immeciate sans effet girouetie parasite.
Faca voile, la montae st examplaire, y
COMEns sans vemnt |
La pree an cherge apparsalt progressive-
ment & Fappui sur A venirala, laissant (e
pilote acoélérer pour un anvol taut en
douceur, Une traction légéne sur las com-
mandes ne penalise pas e décollage
= DaAssE wilesse », souvent salvateur en
montagne. La stabilid tengage est imme-
digiemant au rendez-vous.
En brise soutenue maontée monoblos,
pau de tendance & Farracheman!, prise
&n changa prograssive, parkait

EN VOL

.l.nrq-:: una m‘ltllﬂé tangagu ulan mar-
quee, la voile oéinvre 35 kmuh bras naus
a B4 kg PTV. On s'esl débarrassé des
protections, ouliiaga, lawe-linge etz, pour
gander urejuérment e profatype de la sel-
letle montagne Sky Paragliders, Les @8-
valaurs viprant legéremant ainsi gue (es
poignées de freing tenues en iégere ten-
sion, Brag hauts, |a woilerie bruisse dih-
calament en urbulence moddrée.

Avec 20 cm dampllude 1 1,5 kg defforl,
on cress 8 30 k' 0 faudra 10 om de
plus seulament pour maintenir 27 kmih
aves une fension res moodrea de 2.5 k).
L2 point de decrochage reclame 70 cm
pour & kg da tersion. Il sa produst a 22-
23 km'h avec una pelle phase parachuts-
le préalable. La sabilié de la woile est
bonne dans la zone des 25 & 27 kmh
sans kacat ni roulls parasds. Qualité que
I'an apprécia paur las atemissages axigus
en montagne. A noter toutekis une
francha vaionts da l wile 8 reprendre de
la witesse au mondre refachement du frei-
nage. Cefle prise de vilessa s'abtient ans
modification notable de fange oe planer. I
sagissait dé@ dun pont lor da @ Borda 1,
Le mandue da démultiphcation da lMaccé-
lgeateur s& paie en effart sur le barmreaw.
A dami-amplitude, on obtien! 38 kmh
ave; yne finesse trés acoeptable. Un
premier barreau réglé jambes tenduss
Ridars 2 rEEgiEr on transidon



Elévateurs
4 branches. =
Noter le systéme
de blocage de la
. commande : un
technique de construction Un deuxiéme barreau & empiécement de
Marque “MCC Aviation bloc délivre 46 km/h, tissuvientse |
[Aile ) Borka H2 o A la charge alaire « mon- coincer dans
|Fabrication |Sky Paragliders tagne » la Boréa H 2 affiche leréa! £
Voile plus de vivacité en roulis qu'en
Tvoe de cellles Double. Suspandues une cloison sur detx. tangage. Avec 5 cm aux commandes
e Ouverture en léger arc de cercle & fintrados. on amortit un peu plus le tangage sans

‘Etais diagonaux en « Vs

Oui sur lignes A, Bet C

‘Renforts Mylar aux nez Oui, étrots, ne se détériorent pas
de claison au pliage
Renforts transversaux
ﬁgm «D» Non
Pontets horizontaux  Surligne des A, B et C entre faisceaux
Renforts aux sanglettes _Uul. Tissu Ripstop.
Bord d'attaque : Porcher Marine Skytex
Tissu 19017 35 g/m'’. Extrados et intrados ;
‘Contender Dynalite 32 g/m’.
{Duverture de netioyage Non
|Etat surface ‘Trés bon
Suspentage
Cousin polyéthyléne non gainé 0.8 mm.
Matériau partie hauta, Edelrid polyéthyléne gainé
_ _snnamabami.smrnm?,mm
= ‘En 5 lignes sur [lntrados.
ShE Basses (A3, B4,03, 03],
g Pattes d'oie mc-las et pyramidales en DE |
Ranicion Sur les deux groupes cantrau.
' Pattes d'ole triples dans Ia corde.
Stabilo Insertion sur farges V.
Elévateurs
4de 48 cm. Largeur 20 mm.
Branches Polyester résistance 830 daN.
i Coutures automatiques.
Repéres colorés 0, A rouges, B jaunes
« A» dédids oreilles Non
Renfort au mw;qymn sell. Ouisangle doublés
' Blocage des suspentes 3 "
sur maillons Irnanulesdephasmm ) B!
'Aller retour d'une drisse sur poulie haute
Acotlérateur \sur A, B avec ratard duncmet C 450 %.

Poignées de commande

Fixation

Tenwe

Barre d'appui
Ancrage freins
Tenseurs d anneaux
Position
| Spécificités, innovations
Appréciation globale
Sac et accessoires
Forme

Volume

Dessus de sac
Poches

Portage

‘Sac inteme

Sac & Blévateurs
Accéiérateur
Aoptitin ol

Parp&uﬁelissu:blmsuriapmﬂi&).
Trés innovant et pratique |

'Moyenne, sangle trés fine
Léger raidisseur plat

Oul, 3 en plume

"Bord de fuite, en alternance profi

porteur &1 non porteur.

13 pattes d'accroche en exrados par demi-
 vole, pourfixer b vode sur décollage délicat

dkdk

ISup’Hr Light

70 Iitres

Oui
\Une A lintérieur du dessus de sac et deux |
latérales en flet.

Sup'Air confortable. Sac-sellette Shy,
bon portage,
Oui

Oui, 709

Oui, crocs fendus

ek

Rappel : +#++ letop, -+ trés bon, =+ peut mieux faire, * bof

diminuer la vitesse. Sur le roulis, 'amor-
tissement s'obtient également avec une
légere tension a la commande. La sellet-
te jambes séparées utilisée pour l'essai
contribue a limiter le roulis. En plateau
classique, celui-ci est plus manifeste
avec un peu plus de travail des demi-
voiles, non génant. Pour le limiter, on
choisira un réglage a 41 cm en ventrale
préconisé par le constructeur.

En amortissement, la Boréa H 2 vise donc
le créneau intermédiaire, privilégiant la
réactivité 4 la commande contrairement &
un créneau basique école, plus rassurant.
En entrée d'ascendance musclée, la H 2
cabre puis reprend de la vitesse rapide-
ment sur une abattée tres modérée, qua-
siment dans le méme plan.

Le virage s'obtient avec précision, sans
retard pour des amplitudes relativement
faibles de 10 & 15 cm et 2,5 kg de tension
a 34 km/h. La réponse a la commande
augmente significativement entre 15 et
25 cm d'amplitude et en effort jusqu'a
4 kg. Cette conjugaison donne une sensa-
tion de fermeté. La réponse en roulis dans
cette deuxieme partie de freinage s'ac-
compagne d'une franche accélération. Le
pilotage en courbe s'effectue aisément a la
commande seule, sans appui sellette
nécessaire. La trajectoire est homogéne.
Pour des inclinaisons importantes, il y a
lieu de cadencer a la commande extérieu-
re pour ralentir et éviter la glissade.

A l'atterrissage, avec toute 'amplitude de
freinage on obtient un arrét massif. La
ressource est modeéree. En cas d'ap-
prache lente aux freins, il vaudra mieux
reprendre un peu de vitesse dans les
derniers metres pour poser en douceur
sans crainte d'abattée farouche.

PLUS LOIN

srsrsssansssnsan sssssamsssssensssmasane

Le test d'échappement de la courbe par
remontée de la main puis retour a la méme
amplitude traduit une trés bonne aptitude
de reprise de rotation & la méme inclinai-
son, sans tendance a la vrille & plat. LaH 2
est méme capable de revenir seule dans la
courbe en maintenant 'amplitude unigue-
ment. C'est souvent le cas sur les voiles
mises au point par Alexandre Paux.

Les vitesses en rotation dépassent vite les
35 kmvh. A 30 cm d'amplitude, il faut moins
d'un tour pour obtenir une spirale engagee.
La remontée de la main intérieure de
quelques centimétres stabilisera la spirale

une fois engagée entre 5 et 7 m/s, Avec &
peine plus d'amplitude, la spirale est un
confortable moyen de descente rapide. Pas
de neutralité spirale au réglage standard de
ventrale et la sortie ne révele qu'une
abaftée oblique modérée que l'on peut lais-
ser vivre.

Les wing-over ne demandent que peu
d'effort et d'amplitude. Les prises de
vitesse sont franches a l'inversion garan-
tissant une excellente relance. Le virage
pendulaire se déclenche a merveille.
Bon c'est un véritable petit vélo, récla-
mant pilotage précis et mesuré.
Sonneurs de cloches, s'abstenir |

Les B se révélent confortables en phase
parachutale. Décrochée franchement
aux B, on passe a plus de 7 m/s avec
une légére instabilité et défermation
dans I'envergure. Les reprises de vol
sont franches et encore soulignées par
une quasi-absence d'abattée. La voile
résiste bien au vol aux grands angles,
testée par une faible traction des B.

En titillant les commandes a basse vites-
se ou sur des appuis tres dynamiques
dans I'amplitude. la résistance a la vrille
est sécurisante. On est bon pour des
deéparts en forte inclinaison, tout au plus.
C'est confortable pour les reposer au
sommet, sans crainte de décrochage de
demi-voile. Attention toutefois a la réac-
tion en roulis a la commande pour des
appuis trés dissymétriques.

Les oreilles a une suspente prise directe-
ment ralentissent legerement la monture.
A 50 % de l'accélérateur on a - 3 m/s sta-
bilises a 37 km/h.

CONCLUSION

La H 2 est une excellente machine, trés
maniable et manoeuvrante, de la trempe
d'une intermédiaire de belle classe, avec
toutes les qualités pour la montagne. Elle
demandera au pilote de s'adapter & sa
réactivité en courbe. On devra accepter
son faible amortissement en roulis dans la
turbulence, rangon de la maniabilité de la
voile. Un parapente & retenir pour une utili-
sation combinée montagne et thermique.
C'est vraiment un « outil » de vol a empor-
ter partout avec soi dés lors que l'on a'un
peu d'expérience | l¢




/ Fait suite 2 Farticle pages 12-14

1. DECOLLAGE
Trés bon. Monte progressivement

2. ATTERRISSAGE
Bon. Bonne ressource

3. PLAGE DE VITESSE
Vitesse mesurée bras haut = 36 km/h
Vitesse minimum mesurée = 23 km/h

4. COMPORTEMENT LIE A L'UTILISATION DES ACCESSOIRES
Stable en vitesse maximum. Vitesse mesurée = 42 km/h

5. STABILITE EN TANGAGE
Avertit bien la phase de décrochage d 'avance. Reprend son vel avec une faible
abattée

6. SORTIE PARACHUTALE AUX COMMANDES.
Avertit bien la phase de parachutale & l'avance. Reprend son vol avec une faible
dbattee

7. SORTIE PARACHUTALE AUX ELEVATEURS B (reldchés lentement)
Se stabilise rapidement. Reprend son vol rapidement progressivement,

8. SORTIE PARACHUTALE AUX ELEVATEURS B (relachés dun coup)

Se stabilise rapidement. Reprend son vol rapidement avec une faible abattée.
9. APTITUDE A TOURNER

Prend son viroge et sa vitesse trés facilement. Aucune tendance négative.
Qversion facile. Reprend son viroge & f'apposé sans tendance négative.

PROCES VERBAL DE TESTS Boréa H 2 S Label Standard w

10. MANCEUVRABILITE
Bon, aucune tendance d la vrille.

11, WING-OVER, VIRAGES INVERSES
Homagénes. Faciles & cadencer, Sensibles d la commande.

12. SORTIE DE FERMETURE ASYMETRIQUE
Rouvre progressivement en max 70°

13. SORTIE DE FERMETURE ASYMETRIQUE MAINTENUE
Rouvre rapidement et se stabilise dans le tour

14, SORTIE DE VRILLE
Reprend son vol avec une franche abattée dissymétrigue suivie dune fermeture
asymétrique sans changement daxe. Se stabilise rapidement.

15. SORTIE DE DECROCHAGE ASYMETRIQUE
Bonne, aucune tendance au négatif

16. SORTIE DE FERMETURE SYMETRIQUE
Rouvre trés rapidement depuis le centre au bout dailes

17.SORTIE DE 360° ENGAGES
Trés facile & engager. Ressort d'elle-méme rapidement j




